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'^Sto/Jfiuiger fiir Kraftfahrzeuge, insbesondere Porsonenkraftwagen" 

i>ie Erfindung betrifft einen Sto(3fanger fiir Kraftfahrzeuge, insbeson-* 
dere Personenkraftwagen, der unter Stofieinwirkung selbsttutig in Pahr- 
zeuglSngsrichtung verschiebbar ist. 

Zur Verzneidung von Schaden an der Karosserie von Personenwagen 
bei leichteren Auffahrunfallen ist bereits mehrfach vorgesclilagen wor- 
den, die Sto/3f anger durch Stof3dampfer, Federn oder deforrnierbare 
Zwischenstiicke mit festen Pahrzeugteilen zu verbinden. Derartige 
Stc(3fanger sind jedoch sehr schwer vnd stehen sowohl nach vorn als 
auch nach der Seite sehr weit vom Fahrzeug ab, damit im Anschlufl an 
einen in Falirzeuglangsrichtung als auch bei einem schr^Lg hierzu er- 
folgten Aufprall die Lenkf ahigkeit der Rader nicht beeintrachtigt ist, 

Es ist Aufgabe der Erfindung^ einen Sto(3f anger zu schaffen, der alien 
Anf orderungen vol! gerecht wird« der jedoch nicht. mit den aufgezeigten 
Nachteilen behaftet ist und bei dem insbesondere der seitliche Abstand 
zur Karosserie mdglichst klein gehalten ist, damit kein "Einfadeln" 
z. B. des hinteren StoiSfangers erfolgen kann. 

Deshalb wird ein StoflfSnger ftir Kraftfahrzeuge, insbesondere fiir Per- 
sonenkraftwagen, der unter Stofleinwirkung selbstt&tig in Fahrzeuglacgs- 
richtung verschiebbar ist^ vorgeschlagen, bei dem erfindungsgemaO der 



3098 1 5/062A 



-2- 



- 2 - 



2150444 

Daim 9089^4 



StoBfiinger aus einem MittelteU haher FesMgkel. bestoM, das sich 
untor Zwische„..halto,g beka^.er s.oBdtopfc„<ler Oder stoBabsorble- 
re.der M,.tel an gesU,«oa.e„ KarossoHe.eUe„. B. an Fahr.eugJ^gs- 
.ragem abs.mzl. ,.„bcl wel.erhln zwoi .ich seitUcI, an das Mi.tel.eU 
anschlieBende. von diesen, gaftlhrte tWrner an einen. fasten Pahrzoug- 
teil schwenkbar gelagert slnd. 

Pan,le BcschSdigungen des Mltteltails verhindert werden und alne 
gOn^Uge Kraftemieltung er,olgan kann. is. das M«.el.eii zun,tadest zw,- 
schen den Abs.atzs.eUen geradllnig ausgebUde. ani verWuf. dann beld- 
setug schrag Oder un.ar statlger KrOn,mung ,„ Blohtung der IWrner. 

In wsitorer Aasgesteltung der Erflnduig besltzt das MittelteU einen et- 
wa kas.en,6m>,gen Aan,aa. der mittels zweler . durch StoBstangenhar- 
ein Hinteres Abscbl„«blech ^«einahder verbundene-. senkrecb. 
Ubereinander angeordneter KastentrSger geschaffen „erdan kann. 

yon Vdrteu is. es . wenn der Zwlscbenraun. zwisCen den beiden Ka. 
stemragem durch eInen nach vorn Oberstohenden Einsatz aus einen, 
elastlscKen Material ausgefont wird. 

Beechadigungen fremder Fahrzenge z. B. „ahrend elnes Elnparkvor- 
W k.»ne„ vern,ieden warden. w«,n sowoM die StonstangenhSrner 
als auch die be.dan seiUicben K3rner n,it einer Auflage aus einen, eU- Z 
sUschen Material versehen sind. 

Eine Beeintrachtigung der Lenkbarkeit der Rader und eine Beschadi. 
gung derselben .ird umgangen, wenn die semichen Harner bei einen, 
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Zurflckweichen des Miltelteiles von der Rtlckselte des elasUschen Ein- 
satzes gefiUirt werden und durch eine Aussparung im hinteren Abschlufl- 
blech aus dem Mittelteil heraustreten konnen. 

Bei dieseni Vorgang, der je nach dem Aufprallwinkel auch nur ein eeit- 
liches Horn erfassen kann, ist es von Vorteil. wenn die Horner mit 
abgebogenen Enden versehen Bind, die im norrnalen Fahrbetrieb an 
einer Kante der Aussparung aiiliegen. So kann niemals ein Horn mit 
dem Mitlelleil aufler Eingriff geraten. 

Bci einem vorleilhaften Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird das 
feste Falirzeugleil. an dem die seitUchen H5mer schwenkbar gelagert 
Bind, von einer etwa in Fahrzeugquerriclitung Verlaufenden. sich an den 
Fahrzeugiangstragern abstOtzenden Traverse gebildet. 

Eb kann bei Fahrzeugen mit grofiem vorderero und/oder hinterem Ober- 
hang von Vorteil sein, wenn im AnschluB an die schwenkbaren Horner, 
diesen vorzugsweise gleichgestaltete und etwa bis zu den Aussclmitten 
der Radkiisten reichende AbschluBstUcke angebracht sind. 

Der Gegenstand der Erfindung soil nachfolgend anhand von zwei in der 
beiUegenden Zeiclmung dargesteUten Ausfiihrungsbcispielen naher er- 
lautert werden. Es zeigen 

Fig. i eine Draufsicht auf eine erfindungsgemaPe StoO- 
fangeranordnung in beiden Extremstellungen am 
Vorderteil eines Kraftwagens, 

Fig. 2 cinen in grof.'erem Mafistab wiedergegebenen Schnitt 
nach der Linie II-II der Fig. 1, 
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Fig. 3 eine Draufsicht eem&n Wia i ■■ 

gemau i<ig. 1 mit schrager Stofi- 

einwirkung auf den Stoflfanger und 

Fig. 4 ein halbseitig dargesteUtes Ausffilirungabeispiel 

mit an die seiUichen Horner eich anschlieflenden 
Abschlu/Sstttcken. 

Kin in Fig. 1 „ur in gestrichelten Linien angedeutetes VorderteU einer 
Fahrzeugkarosserie 1 n,it den beiden Fahrzfeuglangstrfigern 2 ist n.it 
: einem Stoflfanger 3 versehen, der aus einem Mittelteil 4 hoher PesUg- 

keit und aus sich beiderseite ansdUiefienden, im Mittelteil 4 gefiihr- 
ten Hornern 5 besteht, die an einem festen Fahrzeugteil 6 schwenkbar 
gelagert sind. Das Mittelteil 4 ist in nicht naher dargestellter Weise 
tiber bekannte stofldSmpfende oder stoflabsorbierende Mattel mit den Fahr. 
zeugiangstragern verbunden und zwischen den Abstfitzstellen 7 zur Ver 
meidung von Beschadigungen bei einem Aufprall geradUnig ausgebildet 
An beiden Enden des Mittelteiles 4 verlauft dieses schrfig in Bichtung 
der seitiichen HSrner 5. 

Wie au= P,g. 2 ersichUich, besilz, das MlttelteU 4 ei„.„ etwa kaatetor- 
n>igen Auftau. Zwel durch StoaetangeiAarner 8 und ein htoter.. Ab. 
schluBblech 9 ml,el„a„der verbumiehe KaaUntrMger 10. die senkrech. <lber- 
e.nander angeordn^ al„d„ergebe„ ein fom,atabUea Bauteil. Dar Z„ischen- 

raum zwischen den beiden Kastentrsgern 10 is. ml, einezn n,l. dlesen 
verbundenenElnsatz 11, der aus einen, elasUschen MateMal besteh. und 
die Kaslenlrsger n^cb vom flberragt. ausgafQIlt. Das seluiche Horn 6 
lieg, an der Innenseite des Einsa.zes 1 1 an und wels. elne elasUsche 
Auflage 12 aul. die in elner NU. 13 des Elnsa.zes U gel«hr. wl^; EIn 
abgebogenes Ends 14 an Jeden, Horn 5. das an elner Xante einer Au.- 
sparung lain, hlnteren AbschluOblech 8 wttrend des n,r«,alen Fahrbe- 
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triebes anliegt, verhindert ein Herausgleiten der Horner 5 aus dem 
Mittelteil 4. 

In den Fig. 1 und 3 ist in gestrichelten Linien dargestellt, wie der Stofl- 
fanger 3 im Fall eines in Fahrzeuglangsrichtung gerichteten Stofies 
(Fig. 1) und bei einem schragen Stoi? (Fig. 3) reagiert. Bei diesem Vor- 
gang gleiten die Horner 5 bzw, nur das stofinahe Horn 5 in Richtung des 
Mittelteiles 4 und treten durch die Aussparung 15 hindurch. 

Das feste Fahrzeugteil 6, an dem die Horner 5 gelagert sind, wird von 
einer etwa in Fahrzeugquerrichtung verlaufenden Traverse 16 gebildet. 
Diese konnte auch wesentlich stabiler ausgebildet sein und zur Aufnahme 
von Kraften dienen, die dann auftreten, wenn wShrend des Einlaufens der 
Horner 5 in das Mittelteil 4 durch Verformungsarbeit eine Energieafasorp- 
tlon erfolgt- In diesexn Falle konnten die stof3d£mpfenden bzw. stoOabsor- 
bierenden Glieder zwischen dem Mittelteil 4 und den FahrzeuglangstrS- 
gern 2 entsprechend kleiner ausgelegt werden. 

Bei dem Ausftihrungsbeispiel nach Fig. 4 ist zum besseren Flankenschutz 
des Bereiches bis zu den Ausschnitten der Radkasten 17 iro Anschlufl 
an die schwenkbaren Horner 5 jeweils ein starres Abschlu/Ssttick 18 an- 
gebracht, dessen Aussehen dem der, Horner 5 angepaflt ist. Eine derar- 
tige Anordnung ist insbesondere fiir Fahrzeuge roit groflem vorderem 
und/ Oder hinterem tJberhang von Vorteil. 
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AnsprQche 




der un.er St.neinw,r.n.„e salbsuaeig i„ PahrzeuglOng.Weht„„g ve^- 
scuebbar ,3., daclurch g.kenn.ei.hnet. dan der StoBfOnger (3, a„s 
-en. M,«e«oll ,4, hoher Festigka« be«eh.. das sich „„ter L- 
s,*enschaltu„g be.a„„tex- s.oBdtopfe„der od.r s.oflabsorWerondor 
Mme ango..aI.fes.o„Karasserie.eUe„, ..B. a„ Pab„eug«„g«ra. 
ger„ (2, aba.a.^, „„d dan zwel slch selUicb an das .v«..e,ten ^. 
.chUe«ende, von dicsem gefflhrle Harner ,5) a„ elnem festen Fahr- 
zeagteU (0) schwenkbar gelagert sind. 

3. S^^er nach Ansp^ch I, dad„..H geke™..eichnet. da« da. MU- 
t. tea ,4, .nn,„aest zWlscben de„ ;*bstm....Uon <„ geradlinlg. dann 
beadseitig schrSg Oder unter atetia*.. - 

n4r (5) ,erla„«. '^"-"S in mchtung der Har- 

: «««^*^-;-<* Ansproob^ 1 „nd Z. dadurcb gekenn^eicbne.. 
daa.d,. Mmeltea (4, einen e.„a l:as.e„«rn.igen A„««„ ba.«., 
der ■nii.^js .wcier durch S.o»ate„genha™er (8) „nd eln hteteres Ab 
scb,„„bUeb „«a.„ander veH«„de.. sen-crecb. Obere, 
angeordoeter Kastentrager (iO) gesrchaffen ut. 

Stoaranger nach Anapruch 3. dadurch geke»,3M.b„e.. da8 d.r Zw,- 
ache„„„n, .wlacb.n d.n beiden Kastentrigern ,10, durch etaen 

na<* v„„ Obersuhenden Elnaat. „ aua elnen, elaaOachen Ma- 

terial ausgefiUlt 1st. 

Sto^^er nach ..„e„, o.er *eb.ere„ der vorangeganga^en An- 
.pro^e dMurch gekenn.e.chne.. da« .„woW dU S.„i>«angenha,. 

n.r , B, aaa aucH d.e beMen salUlcb.n Ha^e. ,5, n,« ei„.. Lage 

( 12) aas e«.o. elaa,l«he„ Material varaehen alnd 
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Stofifawger nach einem oder mehreren der vorangegangenen An- 
sprfiche, dadurch gekennzeiclmet, daf? die scitlichen Hdrner (5) bei 
einem ZurQckweichen des Mittelteiles (4) von der Rtlckaeite des 
elastischen Einsalzes (11) gefiilirt werden und durch eine Ausspa- 
rting (15) im hinteren Abschlufiblech (9).aus dera Mittelteil (4) 
heraustreten. 

Stoftf anger nach einem oder mehreren der vorangegangenen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dafJ die scitlichen Horner (5) 
mit abgebogenen Enden (14) versehen Bind, die irn normalen Fahr- 
betrieb an einer Kante der Aussparung (15) anliegen. 

Stoflf anger nach einem oder mehreren der vorangegangenen An- 
sprtichc, dadurch gekennzeiclmet. dafJ das feste Fahrzeugteil (6), 
an dem die seitlichen Horner (5) schwenkbar gelagert sind, von 
einer etwa in.Falirzeugquerricditung verlauf enden, sich an den Fahr- 
zeuglSngstrSgem (2) abstiitzenden Traverse (16) gebildet wird. 

Sto(3fanger nach einem oder mehreren der vorangegangenen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dar< im AnschluB an die schwenk- 
baren Horner (5) diesen vorzugsweise gleichgestaltete imd etwa 
bis zu den Aussclmitten der Radkasten (17) i-eichende AbschluO- 
stOcke (18) angebracht sind. 
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